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Allgemeines

Die Streckenwartung, die ein Element der StraBenunterhaltung ist, hat die Aufgabe

- die Erfillung der Verkehrssicherheit der StraBen zu gewahrieisten, d. h. diese zu kontrollieren und,
soweit unmittelbar mdéglich, wieder herzustellen oder abzusichernde Mafnahmen zu treffen,

- bauliche Mangel festzustellen, zu beheben, Gefahrenstellen erforderlichenfalls abzusichemn, sowie
die Mingel zu melden, die keiner sofortigen Behandlung bediirfen,

- die Rechte des Strafeneigentiimers zu wahren,

- offensichtliche Beeintrachtigungen, z. B, der Umwell, auf den StraRen festzustelled und zu
melden.

Die Verkehrssicherungspflicht erforden eine Organisation, die eine ordnungsgemaifie und
regetmiiige Kontrolle des Stralennetzes gewdhrieistet,

Die Durchfiihrung der Streckenwartung ist im Rahmen der Fach- und Dienstaufsicht zu kontrollieren.

Grundlagen der Streckenwartung
Rechtsgrundlagen

Hierzu z3hlen das Bundesfernstralengesetz und die LAndersiralengesetze. Diese enthalten keine
Angaben {ber die Art und Haufigkeit der Streckenkontrolle.

Rechtsprechung

Aus der sich standig ausweitenden und an Einzelféilen ausgerichteten Rechtsprechung verbindliche
Angaben flir die Durchfihrung der Streckenwartung herzuleiten, ist schwerlich méglich. Die Ursachen
flir Gefahren, die von der Stralle ausgehen kénnen, sind vielfditig und von den Umstédnden des
Einzelfalles abhingig.

Aus den von Urteilen abgeleiteten Hinweisen wird deutlich, daR sich die Rechtsprechung an dem
Ausmaf der drohenden Gefahren und dem Gefahrenpotential einer Strale orientiert.

Das Gefahrenpotential setzt sich zusammen aus den Ursachen, die einen verkehrsgefdhrdenden
Zustand herbeiflihren kdnnen. Diese sind in der Beschaffenheit der Strale im weitesten Sinne und
ihrem unmittelbaren Umfeld zu suchen. Von grolem Gewicht ist die Auswirkung, die €In verkehrsge-
fahrdender Zustand haben kann. Die Auswirkungen sind auch von den Verkehrsmerkmalen abhdngig,
z. B. von der Verkehrsdichte, der gefahrenen Geschwindigkeit, dem Verkehrscharakter und der
-zusammensetzung,

Diese Kriterien und die Zumutbarkeit fiir den Verkehrssicherungspflichtigen bestimmen den Umfang
der Streckenwartung.
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Umfang der Streckenwartung

Auf der Grundlage ven BGH-Ureilen lassen sich danach zumindest folgende Kemsatze formulieren,
die Hinweise auf inhalt und Umfang der Verkehrssicherungspflicht und damit auf die Organisations-
systematik der Streckenwartung geben:

- Kontrollen haben regelmagBig und in angemessenem Zeitabstand zu erfolgen,
- die Tétigkeit des Streckenwartes ist umfassend in geeigneter Art und Weise zu dokumentieren,

- die Wartungshiufigkeit richtet sich insbesondere nach der Verkehrsbedeutung, der Verkehrsbe-
lastung und der Beschatfenheit der Strafe,

- Bereiche, die nicht vorn Streckenwart wahrend der Fahrt durch eine aligemeine Streckenkontrolle
erkannt werden, sind einmal monatlich durch Begehung zu kontrotiieren,

DiN-Vorschrifien

Neben den unter Ziffer 2.3 genannten Kernsétzen sind auch Vorschriften zu beachten, die Angahen
Uber Kontrollen von StraBenbestandteilen enthalten.

Ingenieurbauwerke, DIN 1076

Zu den ingenieurbauwerken zahlen Briicken, Tunne!, Durchidsse und sonstige Ingenieurbauwerke,
wie Trogbauwerke, Stiitzwdnde, Lawinenschutzdacher, Fahrbahniberdachungen und -lichtschirme,
Verkehrszeichen- und Signaibricken, Larmschutzwdnde.

Die Bauwerke sind im Rahmen der allgemeinen Streckenwartung in Bezug auf deren Verkehrs-
sicherheit laufend, in der Regel jedoch vierteljdhrlich, soweit zugénglich und ohne besandere
Hilfsmittel erreichtar, von der Verkehrsebene und dem Geldndeniveau aus auf offensichtliche
Mangel zu beobachien.

Des weiteren ist hierbei flr die Ingenieurbauwerke nach auBergewdhnlichen Vorkommnissen eine
Briickenbesichtigung zu veraniassen.

Lichtzeichenantagen, DIN VDE 0832
Die visuelle Funktionskontrolle der Lichtzeichenanlagen ist im Rahmen-der allgemeinen Strecken-
wartung durchzufiihren. -

Straenzubehdr

Aus Grunden der Verkehrssicherheit, der Substanzerhaltung und der Gewahrleistung 6ffentlicher
Belange ist im Rahmen der allgemeinen Streckenkontrolle auch das Stralenzubehdr, wie z. B.
Wildsperrzaune, Leichtstoffabscheider, Leit- und Schutzeinrichtungen, Beschiiderung, Notrufsaulen,
PWC auf offensichtliche Ménge! laufend zu beobachten,

Strallenbdume sind im Rahmen der Streckenwartung zu beobachten, besonders nach Sturm,
starkem Schneefall oder Eisbehang.
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Streckenwartungshdufigkeit

Auf allen Strallen des Gberdrtlichen Verkehrs ist die Streckenwanung mindestens einmal in der
Woche durchzufihren.

Eine mehrmalige Wartung in der Woche kann erforderlich werden. Die Festlegung, ob und welche
Straflen mehrmals pro Woche zu befahren sind, ist nach den drilichen Erfordernissen zu treffen.

Eine erginzende Streckenkontrolle empfiehlt sich durch die Arbeitsgruppen auf den arbeitstéglichen
Wegen zu ihren Einsatzorten. Eine Dokumentation ist dann durch den Leiter der Arbeilsgruppe
durchzufiihren.

In angemessenen Zeitabstdnden sollte eine Nachtfahrt durchgefiihrt werden.

Aulerhalb der festgelegien Wartungshaufigkeit k&nnen zusatzliche Streckenwartungen nur bei
aultergewdhnlichen Verhaltnissen notwendig werden.

Zen{rale Einrichtungen, wie z. B. Notrufsdulen, PWC-Anlagen, Rettungswege bei Lirmschutzwinden
und auf Briicken sind gesondert in angemessenen Zeitabstdnden, d. h. einmal pro Monat oder aus
besonderem Aniald zusitzlich zu kontrollieren.

Radwege sind in der Regel von der Fahrbahn aus zu kontrollieren, wenn diese eingesehen werden
kdnnen. Ist das nicht der Fall, so sind diese und sonstige nicht einsehbare Bereiche gesondert zu
kontrollieren, magiichst einmal im Monat.

Durchfiihrung der Streckenwartung

Fahrtrouten

Die Summe aller Fahrzeiten (Kontroll- und Leerfahrien} eines Streckenwartungsfahrzeuges ist so zu
bemessen, daB der dberwiegende Teil der taglichen Arbeitszeit den in der Streckenwartung einge-
setzien Mitarbeitern fir die Verrichtung von Wartungsarbeiten zur Verfiigung steht.

Im Rahmen der Streckenwariung sind die Kontrolifahrten grundsatzlich mit einer Geschwindigkeit von
nicht mehr ais 40 km/h durchzufiihren. Wenn Mehrzweckstreifen bzw. Standsireifen vorhanden sind,
sind diese zu benutzen.

Bei StraBen mit hoher Verkehrsbelastung, die keine Stand- oder Mehrzweckstreifen aufweisen, hat
sich das Streckenwartungsfahrzeug weitgehend dem flieRenden Verkehr anzupassen.
Gegebenenfalls kann eine zusitztiche Kontrollfahrt oder eine punkiuelle Begehung erforderiich
werden. Dariiber hinaus ist auch daran zu denken, die Streckenkontrolle mdéglicherweise-in ver-
kehrsdrmere Zeiten zu verlegen.

-

Optimierung der Fahrtrouten

Oie Fahrtrouten sind zu optimieren, d. h. es ist die glinstigste Fahrstrecke zu ermitteln, die einen
miglichst geringen Anteil an Fahrien dber Straen fremder Baulasttrdger oder Deppelfahrten im
eigenen Zustindigkeitsbereich aufweist.

Fiir die zweckmaiRigste Routenplanung gibt es Verfahren, die entweder manuell oder mit Hilfe der
EDV durchgefiiht werden kdnnen.

Die Kontrollifahrien sind abwechseind gegeniaufig* durchzufiihren.
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Streckenwartungsfahrzeuge

Die fir die Streckenwartung eingesetzten Fahrzeuge solfen eine Nutzlast bis zu 1,5 t haben, um_

Material und Geréte transportieren zu kénnen.

Streckenwartungsfahrzeuge sollen neben der erfordenichen Wamkennzeichnung mit einem Schild

"Streckenkantrolle” ausgestattet sein.

Besetzung der Streckenwartungsfahrzeuge

In der Regel sollte das Streckenwartungsfahrzeug mit dem Streckenwart besetzt sein. Sofern
besondere Umstédnde, drtliche Gegebenheiten, oder der zugewiesene Aufgabenumfang es erfordem,

kann das Fahrzeug zuséatzlich mit einem Strafenwdrter beseatzt werden.




